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ТЕМАо° Устройство ленточных конвейеров.

МЕЛЬ РАБОТЫ»° Изучить принцип работы и устройство отдельных узлов
ленточных конвейеров.

ОБОРУДОВАНИЕ,° 1. Действующая модель ленточного конвейера.
2. Образцы конвейерных лент.
3. Образцы роликов.
4. Плакаты и схемы.

ЛИТЕРА ТУРА „° 1. Потапов М.Г. Карьерный транспорт, М: Недра, 1980,
стр. 214=232.

2. Спиваковский А.О. и др. Транспортные машины и комплексы 
для открытых горных разработок, М: Недра, 1978, стр.247=271

ПОРМДОЖ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТЫ?
• л

1» Изучить общее устройство и принцип работы ленточных конвейеров.
2о Изучить типы и конструкции конвейерных лент.
Зо Изучить устройство промежуточных секций, поддерживающих и специальных 

роликоопор.
4» Изучить схемы и устройство приводов ленточных конвейеров.
Во Изучить назначение, типы и конструкцию натяжных устройств ленточных 

конвейеров.
6о Оформить отчет о работе.

СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА?

1о Показать на эскизах конструкцию типов конвейерных лент и описать их 
устройство.

2о Вычертить и описать устройство приводов ленточных конвейеров.
Зо Вычертить схему натяжного устройства и пояснить принцип его работы.



где В — ширина ленты, мм; / — число прокладок; ар — разрывная
прочность прокладки, Н/мм.

Наибольшей разрывной прочностью обладают ленты с проклад­
ками из капрона (а = 400 -г 600 Н/мм). Значение разрывной проч­
ности прокладок входит в обозначение конвейерных лент (табл. 4.2).

В соответствии со стандартом СЭВ ленты изготавливаются с числом 
прокладок 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8. Для каждого значения ширины ленты с 
учетом разрывной прочности прокладок установлено их минимальное
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Рис. 4.3. Конструкции конвейерных лент:

а,б — резинотканевая соответственно многопрокладочная и однопрокмпдочниЯ 
(с цельнотканым каркасом); в — резинотросовая; г -'-сетчатая из стальной м(м). 
волоки; 1 — борта; 2,6 — соответственно рабочая и нерабочая обкладки; 3 rt|i* 
керная ткань; 4 — тканевые прокладки; 5 — резиновые прослойки (склиджи)} 
7 — защитная ткань; 8 — тросы
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Таблица 4.2. Характеристика резинотканевых лент

Т ип ленты

Проч­
ность Число

Толщи­
на тка- 
невой 
про­
кладки, 

мм

Толщина обклад­
ки, мм

Ширина ленты 
мм

прокла­
дки при 
разры­

ве,
Н/мм

про­
кладок,
шт. рабочей

нера­
бочей

ВКНЛ-65 55 3 -1 0 1,15 3,0 1,5 650 -1400
1КНЛ-100 100 3 - 8 1,6 3,0 1,5 650 -1400
1КНЛ-150 150 3 -8 1,9 4,5 и 6 2,0 650 -1400
ЛХ-120 120 3 -1 2 1,6 4,5 2,0 650 -2000
ТА-100 100 3 - 8 1,2 4,5 2,0 650 -1400
ТА-150 150 3 -8 1,3 4,5 2,0 1200-2000
ТА-300 300 '4 - 1 0 1,4 4,5 2,0 1200-2000
ТЛ-150 3 - 8 3 - 8 1,3 4,5 и 6 2,0 800 -1400
ТЛ-200 200 3 - 8 1,4 4,5 и 6 2,0 800 -1400
ГЛК-150 150 3 - 8 1,3 4,5 и 6 2,0 800 -1400
f  ЛК-200 200 3 - 8 1,4 4,5 и 6 2,0 80 0 -1 400
ТК-300 300 4 -1 0 1,6 4,5 и 6 2,0 1200 -2000
ГК 400 400 4 - 8 2,0 4,5 и 6 2,0 1200-2000
МЛ-200 200 1 - 4 3 1000
МЛ-300 300 1 4 3 1000
МК-300 300 1 - 4 3 1000

600 1 — 4 3 1000

Иксимальное число (см. табл. 4.2). Минимальное число прокладок 
ОВлено из условия обеспечения поперечной жесткости лент. Верх- 
рабочая обкладка ленты предназначена для защиты каркаса от 
ических повреждений и воздействия окружающей среды. Тол- 
вархней обкладки 6 ' может быть равна 3, 4, 5 и 6 мм. Чем тя- 
и абразивнее груз, тем с большей толщиной верхней обкладки 
,имо использовать конвейерную ленту. Увеличение толщины 

|ДКи повышает срок службы лент. Нижняя обкладка предназ- 
I лишь для защиты каркаса от воздействия окружающей сре- 

тому ее толщина 8 "  принимается равной 1,2 и 3 мм. 
боответствии с ГОСТ 22644-77 и стандартом СЭВ ширина ре- 
йневых лент, изготавливаемых промышленностью серийно, долж- 

влять, мм: 400, 500, 650, 800, 1000/1200, 1400, 1600, 2000,

Ы СССР ленты шириной 2500 и 3000 мм изготавливают по 
цельному заказу.

ИбЙмую массу резинотканевых лент qn (кг/м) определяют по

1nBh, (4.2)

1,1 т/м3 — объемная масса ленты; в — ширине ленты, м; h •  
Г  * 8") -  толщина ленты, мм. Здвиь I ЧИСЛО промлвдок;
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' ских сооружений. В  з а в и с и м о с т и  о т  п р о и з в о д и т е л ь н о с т и  к о н ­
вейера, мощности привода и т и п а  х о д о в о й  ч а с т и  о с н о в н ы е  р а з ­
меры приводных с т а н ц и й  и з м е н я ю т с я  в ш и р о к и х  п р е д е л а х :  
длина от 5 до 25 м, в ы с о т а  о т  1,5 до 8— 10 м , м а с с а  о т  3 — 5  д о
200—250 т.

Существует м н о г о  т и п о в  х о д а  п р и в о д н ы х  с т а н ц и й , р а з р а б о ­
танных в разных с т р а н а х  д л я  р а з л и ч н ы х  к о н в е й е р о в :  к о л е с ­
ный, гусеничный, ш а г а ю щ е -р е л ь с о в ы й , ш а г а ю щ и й .

Для приводных с т а н ц и й  о т н о с и т е л ь н о  н е б о л ь ш о й  м а с с ы  ( д о  
20—30 т) нередко не п р е д у с м а т р и в а ю т  с п е ц и а л ь н ы х  у с т р о й с т в  
для передвижки. Они м о н т и р у ю т с я  н а  п о н т о н а х  (р и с .  9 5 )  и  п е ­
редвигаются т я г а ч а м и .

При большой м а с с е  п р и м е н я ю т  г у с е н и ч н ы й  (р и с . 9 6 )  и л и  
колесно-рельсовый х о д .  В  Ф Р Г  н а х о д и т  п р и м е н е н и е  ш а г а ю щ и й  
ход для приводных с т а н ц р й  п е р е д в и ж н ы х  к о н в е й е р о в  (р и с . 9 7 ) .  
Выполняется он с  применением т р е х  или ч е т ы р е х  г и д р а в л и ч е ­
ских домкратов. '

§ 4. КОНЦЕВАЯ ЧАСТЬ И НАТЯЖНОЕ 
УСТРОЙСТВО

Концевая часть к о н в е й е р а  (р и с . 9 8 )  с о с т о и т  и з  б а р а б а н а  1, 
батареи а м о р т и з и р у ю щ и х  р о л и к о в  2 (в  с л у ч а е  п р и е м а  г р у з а  о т  
предыдущего конвейера л и н и и ) ,  р а с ч а л о ч н о г о  у с т р о й с т в а  3, 
а иногда и натяжного у с т р о й с т в а .

Натяжное -у с т р о й с т в о  с л у ж и т  д л я  с о о б щ е н и я  л е н т е  н а т я ж е ­
ния, необходимого д л я  п е р е д а ч и  т я г о в о й  с и л ы  т р е н и е м , а  т а к ж е  
для ограничения п р о в е с а  л е н т ы  м е ж д у  р о л и к о о п о р а м и . Р а з л и ­
чают натяжные у с т р о й с т в а  в и н т о в о г о , г р у з о в о г о  и  л е б е д о ч н о г о  
типа.

Н а т я ж н о е  у с т р о й с т в о  в и н т о в о г о  т и п а  с о с т о и т  и з  н а т я ж н о г о  
барабана, рамы и н а т я ж н ы х  в и н т о в . О с ь  н а т я ж н о г о  б а р а б а н а  
вращается в п о д ш и п н и к а х  и  о д н о в р е м е н н о  с  н и м и  м о ж е т  п е р е ­
мещаться п о  н а п р а в л я ю щ и м  р а м ы . П р е и м у щ е с т в а  .н а т я ж н о г о  
устройства в и н т о в о г о  т и п а  —  п р о с т о т а ,  к о м п а к т н о с т ь  к о н с т р у к ­
ции и н е б о л ь ш а я  м а с с а ;  н е д о с т а т о к  —  н е о б х о д и м о с т ь  р е г у л я р ­
ной подтяжки в и н т о в  и з - з а  в ы т я ж к и  л е н т ы  в п р о ц е с с е  р а б о т ы  
конвейера. Н а т я ж н о е  у с т р о й с т в о  т а к о г о  т и п а  р а з м е щ а е т с я  
обычно щ а к о н ц е в о й  ч а с т и  к о н в е й е р а .  П р и м е н я ю т с я  н а т я ж н ы е  
устройства в и н т о в о г о  т и п а  н а  н е б о л ь ш и х  к о н в е й е р а х .
<— Натяжное у с т р о й с т в о  г р у з о в о г о  т и п а  (р и с . 9 9 )  я в л я е т с я  а в ­
томатическим, т а к  - к а к  о б е с п е ч и в а е т  п о с т о я н с т в о  н а т я ж е н и я .  
К концевому б а р а б а н у  ч е р е з  с и с т е м у  б л о к о в  п о д в е ш и в а е т с я  
груз, опускающийся п о  м е р е  в ы т я ж к и  л е н т ы . Н е д о с т а т к о м  н а -, 
тяжных устройств г р у з о в о г о  т и п а  я в л я е т с я  г р о м о з д к о с т ь ,  п о ­
этому применяются они т о л ь к о  д л я  с т а ц и о н а р н ы х  к о н в е й е р о в ,  
длительное время р а б о т а ю щ и х  н а  о д н о м  м е с т е .з Д о э т о м у  в р я д е  
конструкций применено м а л о г а б а р и т н о е  н а т я ж н о е  у с т р о й с т в о
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г р у з о в о г о  т и п а . Н а т я ж н о й  к а н а т  в т а к и х  у с т р о й с т в а х  -не к р е -  
' п и т с я  н а г л у х о  к г р у з у ,  а  ч е р е з  б л о к  и п о л и с п а с т  с о е д и н е н  с б а -

Рис. 99. Н атяж ное  устройство грузового Типа

р а б а н о м  л е б е д к и .  П р и  о п у с к а н и и  г р у з а  д о  о п р е д е л е н н о г о  
у р о в н я  с р а б а т ы в а ю т  к о н е ч н ы е  в ы к л ю ч а т е л и , п у с к а ю щ и е  л е ­
б е д к у ,  и г р у з  п о д н и м а е т с я  в и с х о д н о е  п о л о ж е н и е .  Б л а г о д а р я  
э т о м у  г р у з о в о е  у с т р о й с т в о  з н а ч и т е л ь н о  н и ж е .
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